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Device for preventing air moisture condensing on the inside of a vehicle 
windscreen utilizes a dew point detecting device to detect dew point 
temperature using test signals from a temperature sensor and a moisture 
sensor 
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Abstract 



A dew point detecting device (72) detects dew point temperature using test signals from a temperature sensor (52) 
and a moisture sensor (66). Factors calculated include windscreen temperature, external temperature, vehicle speed 
and temperature, and flow temperature of air coming from defrost air escape openings (48) and spreading inside on 
the windscreen. A controller (58) connected to the dew point detecting device and an inner surface temperature 
sensor transmits a triggering signal to an air distribution device, an air current generator (14), a fresh air circulator (16) 
and an air dehumidifier, whenever the temperature of the inner surface (64) is less than a temperature threshold at a 
preset difference above the dew point temperature. 
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W,chtungzurVerhinderun gdesKondensierens 
Windschutascheibe eines Fahrzeug-lnnenraums 



Die Vorrichtung zur Verhinderung des Kondensierens 
vo?FeucSeit 9 auf insbesondere der Windschutzsche - 
be eines Fahrzeuges ist versehen rpit emer Taupunkter- 
mittTunivorrichtung (72) zur Ermittlung der Taupunkt- 
SS Sand'der MeBsigna.e eines Temper atur- 
sensors (52) und eines Feucht.gkertssensors (66). Die 
Tempera ur der Windschutzscheibe wird errechnet, und 
IwTnhand der AuBentemperatur, der Geschwmd.gke.t 
des Fahrzeuges und der Temperatur und Strornungsge- 
schwSkeit der aus den Defrost-LuftauslaSoffnungen 
fSuuSnden und innen an der Windschutzschejbe 
ent angstreichenden Luft. Die Vorrichtung .st ferner m t 
Ser Steuereinheit (58) versehen, die m.t ^Taupunlrter- 
mMungsvorrichtung (72) und denr ' 'nnenflachen-Tempe- 
ratursensor (6) verbunden ist und die dann, wenn aie 
Smperatu der Innenflache (64) Kleiner ist als em Tempe- 
TatXhwellwert, der um eine vorgebbare D.ffereni : ob. - 
halb derTaupunkttemperatur liegt, an e.ne L^ u v e rte, ' v ° r : 
richtung (4of eine Luftstromerzeugungsvornchtung (14) 
ne Umluft^rischluft-Einstellvorrichtung (16) und/oder 
eine Luftentfeuchtungsvorrichtung (28) em Ansteue- 
rungssignal ausgibt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorricbtung zur Verbinderung 
des Kondensierens von Lufffeuchtigkeit, insbesondere auf 
der Innenseite der Windschutzscbeibe eines Fahrzeug-In- 
nenraums. 

Was die Regelung und den Konifort von Fahrzeugkli- 
maaniagen betrifft so sind in der Vergangenheit in zuneh- 
mendem MaBe Anstrengungen unternomrnen worden, urn 
auch im Falle unterscbiedbchster Umgebungsbedingungen 
das Klima im Insassenraum des Fahrzeuges komfortabel 
und fur die Insassen angenebm zu gestalten. U. a. sind dabei 
auch Klimaanlagen vorgeschlagen worden, bei denen ein 
Beschlagen der Windschutzscbeibe verhindert werden soli. 
Derartige Kliniaanlagen sind beispielsweise in 
EP 0 718 165 Bl, EP 0 316 545 Bl, EP 0 314 674 Bl, 
DE195 40 566A1, DE43 16 557A1, DE38 36 559A1 
und DE 37 39 327 Al bcschricbcn. Bci all dicscn bckanntcn 
Klimaanlagen wird aufgrund systembedingt vorliegender 
MeBwerte fiir den jeweils aktuellen Betriebszustand der Kli- 
maanlage und des Fahrzeugs abgeschatzt, ob die Tendenz 
besteht, daB die Windschutzscheibe von innen beschlagt. 
Die hierzu entwickelten Algorithmen sind mitunter recht 
aufwendig, wobei die Ergebnisse nicht immer zutreffend 
sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich- 
tung zur Verhinderung des Kondensierens von Luftfeuchtig- 
keit auf insbesondere der Innenflache der Windschutz- 
scheibe eines Fahrzeug-Insassenraums zu schaffen, bei der 
in zuverlassiger Weise vor Beginn der Betauung der Wind- 
schutzscheibe durch Veranderung der Bedingungen, unter 
denen die Luft in den Fahrzeug-Insassenraum einstromt, 
entgegengewirkt wird. 
Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfindung eine 
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schwindigkeit der LuftstrSniung, 

- einem in der oder in der Nahe der mindestens einen 
Innenflachen-Luftanstromofmung angeordneten Luft- 
stromungs-Ternperatursensor zur Ermittlung der Tem- 
peratur der Luftstromung, 

- einer Steuereinheit, die mit der Taupunktermitt- 
lungsvorrichtung, den Sensoren und der Geschwindig- 
keits-MeBvorrichtung verbunden ist und die anhand 
der Fahrzeuggeschwindigkeit, der Umgebungsiempe- 
ratur und der Teniperatur sowie der Geschwindigkeit 
der aus der mindestens einen Innenflachen-Luftan- 
stromoffnung die Temperatur der Innenflache errechnet 
und und die dann, wenn die ermittelte Ist-Temperatur 
der Innenflache kleiner ist als ein Temperaturschwell- 
wert, der um eine vorgebbare Differenz oberhalb der 
Taupunkttemperatur liegt, an die Luftverteilvorrich- 
tung, die Luftstromerzeugungsvorrichtung und/oder 
die Luftcntfcuchtungsvorrichtung cin Anstcucrungssi- 
gnal ausgibt. 



Bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung wird die Tempe- 
ratur der vor einem Beschlagen zu schutzenden Innenflache 
des Innenraums (nachfolgend wird der Bnfachheit halber 
stets von der Windschutzscheibe als einem Beispiei fiir 
25 diese Innenflache gesprochen) errechnet (simuliert). An- 
hand der Temperatur und der relativen Feuchtigkeit der Luft 
in der Nahe der Windschutzscheibe, die beide mittels ent- 
sprechender Sensoren ermittelt werden, wird der Taupunkt 
mittels einer Taupunktennittlungsvorrichtung errechnet. 
30 AnschlieBend wird der ermittelte Taupunkt mit der errech- 
neten Temperatur der Windschutzscheibe verglichen. So- 
lange die errechnete Temperatur der Windschutzscheibe in 
diesem Teilbereich deutlich hoher als der Taupunkt liegt, ist 
mit einem Beschlagen der Windschutzscheibe nicht zu rech- 
Vorrichtung zur Verhinderung des Kondensierens von Luft- 35 nen. Sollte aber bei dem Vergleich festgestellt werden, daB 
feuchtigkeit auf insbesondere der Innenflache der Wind- die errechnete Temperatur der Windschutzscheibe kleiner ist 
schutzscheibe eines Fahrzeug-Insassenraums vorgeschla- als ein Temperaturschwellwert, der um eine vorgebbare Dif- 
gen, die versehen ist mit ferenz oberhalb der Taupunkttemperatur liegt, so wird die 

Verteilung der einstromenden Luft auf die unterschiedlichen 
- einer Luftstromerzeugungsvorrichmng zum Erzeu- 40 Ausstromoffhungen (Mannanstrom-, Defrost- und FuBrau 



gen einer Stromung von in den Innenraum einstromen 
der Luft, 

- einer Luftverteilvorrichtung zum Verteilen der Luft 
auf ein oder mehrere Gruppen von Luftausstromoff- 
nungen, wobei jede Gruppe mindestens eine Luftaus- 
stromoffhung aufweist und mindestens eine der 
Gruppe eine Innenflachen-LuftanstromofiEhung auf- 
weist, die derart angeordnet ist, daB die ausstromende 
Luft der Innenflache des Innenraums anstromt, 

- einer Luftentfeuchtungsvorrichtung zum Entfeuch- 
ten der in den Innenraum des Fahrzeuges einstromen- 
den Luft, 

- einem Temperatursensor zur Ermittlung der Luft- 
temperatur insbesondere in der Nahe der Innenflache 
des Innenraums des Fahrzeuges, 

- einem Feuchtigkeitssensor zur Ermittlung der relati- 
ven Luf tfeuchtigkeit der Luft in der Nahe der Innenfla- 
che des Innenraums des Fahrzeuges, 

- einer TaupunktermittLungsvorrichtung zur Ermitt- 



mausstromofmungen), der Durchsatz der einstromenden 
Luft, die Ansaugung der Luft (Frischluft oder Urnluft) ver- 
andert und/oder, falls moglich, der Entfeuchtigungsgrad der 
einstromenden Luft erhoht. 
45 Die Ermittlung der Wmdschutzscheiben-Temperatur er- 
folgt bei der Erfindung anhand der meBtechnisch ermittelten 
Umgebungstemperatur des Fahrzeuges, der Geschwindig- 
keit des Fahrzeuges (fiir Ermittlung der Fahrtwindstromung 
auBen auf der Windschutzscheibe) und, was im Rahmen der 
50 Erfindung ganz wesentlich ist, der Geschwindigkeit und der 
Temperatur der Luftstromung, die aus denjenigen Luftaus- 
stromoffhungen, die in Richtung auf die Windschutzscheibe 
gerichtet sind, in den Innenraum des Fahrzeuges einstromt. 
Hierzu sind im Bereich mindestens einer der Wmdschutz- 
55 scheiben-Luftanstromoffhungen (im nachfolgenden auch 
Defrost-Ausstromoffnung genannt) ein Temperatursensor 
und ein Stromungssensor angeordnet. Durch diese beiden 
Sensoren kann ermittelt werden, welche Warmeenergie in 
Richtung auf die Windschutzscheibe transportiert wird Fiir 



lung der Taupunkttemperatur anhand der MeBsignale 60 die gesamte Wmdschutzscheiben-Temperaturberechnung 
des^ Temper atursensors und des Feuchtigkeitssensors, " ■ J — * r% '*^ —e—*™^ — ^- h - 

- einem AuBentemperatursensor zur Ermittlung der 
Umgebungstemperatur des Fahrzeuges, 

- einer Geschwindigkeits-MeBvorrichiung zur Ermitt- 
lung der Fahrzeuggeschwindigkeit, 

- einem in der oder in der Nahe der mindestens einen 



65 



sind empirisch gewonnene Daten erforderlich, die von Fahr- 
zeugtyp zu Fahrzeugtyp unterschiedlich sind. Dies liegt 
daran, daB in die Errechnung der Wmdschutzscheiben-Tem- 
peratur die Neigung der Windschutzscheibe, die Nahe und 
Ausrichtung der Defrost- Ausstromoflfnungcn und nicht zu- 
letzt auch die Beschaffenheit der Windschutzscheibe (Mate- 
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scheibe anstromenden Luft kann wesentkch exakter als al- 
Stoch die Geschwindigkeit und die AuBentemp^mr 
Sie eegebenenfalls nocb die Sonnenstrahlungsmtens tat 

denen einereeils die Temperatur und die relative Feucbng- 
SfteSte Nahe der Windschutzscheibe angeordneten 
SteSStung ermiuelt werden, konnen grundsatzhch an 
beSer Stele im Fahrzeug-Innenraum angeordnet sen, 
Si die Abhangigkeiten der Parameter Temp^und 
Feuchtigkeit am Ort der Sensoren zu den entsprechenden 

Id msoweit von Vorteil ist es, wenn diese beiden Senso- 
rs dS fo urunittelbarer Nahe der Windscbutzscheibe an- 
^tSa man im Sichtfeld der Windschutz- 
S£ « venneiden sollte, Sensoren .^ordner, wexden 
dicsc Sensoren bevorzugt bcispielsweisc in da Halting 
des Mckspiegels oder im Bereich des an die Wmdscbutz- 
schelbe angrenzenden Randes des Dachhimmels angeord- 

n 1n vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen daB die Vorrichtung zur Verbinderung des Kondeas e- 
rens von Feuchtigkeit zusatzlich noch einen Sonnensensor 

SI auftreffenden Sonnenstrablung miBt. Sormt 
wird auch die uber die Sonnenstrablung erfolgende Erwar- 
Zng der Innenflacne beriicksichugt, wenn es daram geht, 
Se Beschlagsneigung der Windscbutzscheibe zu ermitteln. 
* &£S> ernntogsgemaBe Vorrichtung uber erne Um- 
lufSrischluft-Einsteavorrichtung verfugt, ist es zweckma- 
S weSdas Ansteuersignal der Steueremheit, das daes e in 
AbhSkeit von der Beschlagsneigung der Windschutz- 
fS Leugt, ebenfalls auch auf diese Einstellvomch- 

XtfCd wird anhand der Zeichnung ein Agh- 
rungsbeispiel der Erfindung naher «lautert In taZa*- 
Sung ist der vordereTeil eines Kraftfahrzeuges CFW 
eber Klimaanlage und einer Vorrichtung zur Verhinderung 
Ss BSagens 8 der Wmdschutzscheibe dqjrtdt 

GemaB der Zeichnung weist erne Klimaanlage 10 fur em 
KraSzeug U ein Geblase 14 auf, das in Abbanpgkeit 
SerStellung einer Frischluft-AJmluftklappe lb Fnsch- 
X tZ emSrischluft-Ansaugkanal 18 oder Umluft aus 
einem im Insassenraum 20 endenden Umluftkanal 22 an- 
sa^ In Stromungsrichtung betrachtet hinterdem Geblase 
14 befindet sich ein Kompressor 24 zum Abkuhlen der ^An- 
saueluft, der von einer Ansteuerungsvomchtung 26 ansteu 
eSar £ Beim Abkuhlen der Ansaugluft wixd di ese en - 
ffuchS weshalb der Kompressor 24 Teil einer Luftent- 
ScnSng^onicbtnng 28 ist. Die abgekuhlte und enrf«ich- 
?Luft gelangt in Abhangigkeit der Stellung «ner Mscher- 
ktaw* 30 in einen von zwei zueinander parallelgeschalteten 
Sate 32^4. Einer dieser beiden Kanale (im Ausfuhning*- 
S id t Kanal 34) weist einen Warmetauscher 36 zum 
Smen der zuvor abgekublten Luft auf. Dieser Warme- 
SSer 36 ist uber eine Ansteuerungsvomchtung 38 an- 
Seuerbar Hinter dem Warmetauscher 36 sind die beiden 

schlieBt sich die Luftverteilvomchiung 40 an, die zwei 
Coen 42 44 aufweist, urn die Luft wahlweise uber die 
SEsSmSffnungen 46, die Defrostf fmungen* M tund/ 
ota die FuBraumaussnomofmungen 50 in den Innenraum 

^Sng der gesamten KHmaanlage 10 crfolgt d.- 
ge 7talt, daB eine 8 vorgebbare Sdll-P-^^^ 



auf, der im Steuerungsgerat 54 untergebracht ist. Ferner ist 
die Klimaanlage 10 mit mindestens einem Sonnensensor 56 
Z dTe Intensitat der Sonneneinstrahlung erfaB und einen 
AuBentemperatursensor 59 versehen, der die Umgehungs- 
5 temperatur miBt Samtliche Sensoren and nut 
len Steueremheit 58 verbunden, die ihrerseits nut den Stell 
SedSn (Ansteuerungsvorrichtungen 26, 38) fur den to 
prSo?24 und den Warmetauscher 36 sowie mil . Antnebs- 
voStungen 60, 62 fur die Happen 16, 42, 44 bzw. das 
10 Geblase 14 verbunden ist. - 
Urn verhindem zu konnen, daB die Windschutzscbeibe 64 
des Fahrzeuges 12 beschlagt, ist die bier te>^» ?f 
in der Zeichnung dargestellte Khmaanlage 10 nut emem Sy- 
stem zur Erf assung einer Beschlagsneigung der 1™"®"* 
IS der Windscbutzscheibe 62 versehen. Dieses ^^Ugkens- 
erf assungssystem weist einen Feucbugkeitssensor 66 und in 
unimnelbarerNahezudiesemundnntdiesemme^ 
koppclten Tcmpcraturscnsor 68 auf, die bcidc in unrni^a- 
re r Nahe der Windscbutzscheibe 64 angeordnet 
20 beschriebenen Ausfubrungsbeispie sind die e beiden Sen 
soren in der Halterung 70 des Ruckspiegels 72 unterge 
STcht. Die Halterung 70 weist Luftungsschhtze auf o daB 
sie von der aus den Defrost-Ausstrftmoffnungen 48 , ansstro- 
ZIZ und an der Innenseite der Wmdschu tzscheAe ^64 
25 enaangstreichenden Luft durchstroml werden kann Auf 
SesTweise messen also die beiden Sensoren die^ Feuchng- 
keit und die Temperatur dieser Luftstromung Die beiden 
Sensoren 66, 68 sind mit einer Taupunktermtdungsvornch- 
tune 74 verbunden. Diese Taupunktenmttlungsvomchtung 

einheit 58. Dieser Steuereinheit 58 wird femer da 
n« Geschwindigkeits-MeBvorrichtung 76 zugefuhrt, die die 
Geschwindiekeit des Fahrzeuges imBt. 
Anhand der von dem Innenraum-Temperatursensor 52 
25 und dem Feuchtigkeitssensor 66 gelief erten 

Temperatur und die relative Luftfeucbugkeit nahe der Wind 
SScheibe 64 wird mittels der 
richtung 74, die Teil der zentralen ^Steuereinheit » ^^em 
kann der unter Beriicksichtigung der mit dem FeuchUg 
40 SenS)^6 gemessenen relativen Luftfeucbugkeit sich 
Sende Taupunkt berechnet Dieser Taupunkt wird nu 
2 Temperatur der Windschutzscheibe 64 verghchen. Liegt 

SemPturde^^ 

SHberhalb des Taupunktes, so ist ein Beschlagen der 
45 SUtcheibe 64 rScht zu ^^gj 
dieser fahrzeugspezifisch zu besummende Mmdestabstand 

Windschutzscheibe 64 nicht gegeben sem, so gibt die Steu 
ereinheit 58 z.B. an die Ansteuerungsvomchtung 26 ein 
50 Mst^erungssignal zum Einschalten des Kompressors 24 
£ Luftentfeuchtungsvorrichtung 28 aus. Bevorzugt wnd 
J5 och zuvor versucht, dem Beschlagen durch Ansteuermg 
der Ansteuervorrichtung 60, 62, d. h dadurch zu begegnen^ 
daBdieLuftverteuungund/oderderLuftdurchsatzverandert 

55 und/oder die Lufttemperatur verandert werden. 

Die Besonderheit der hier beschriebenen und in der 
Zeicmmng dargestellten Klimaanlage 10 ist m der Ermitt- 
der Temperatur der Windschutz^heibe 64 1 z» sehen 
Diet e Temperatur wird namlich unter BerucksichUgung der 
60 AulenLperatur, der Fahrzeuggeschwindigkeit undder 
Spera^ sowie der GeschwindigkeU der aus den Defest- 
AuslaBoffnungen 68 ausstromenden Luft ermittelt. Hierzu 
2nd ein T^mperatursensor 78 und ein Stromungsgeschwm- 
"gSsLor 80 in der ode. in der N^be d^ 
65 nung 48 angeordnet Bcidc Sensoren sind mit der Stcucrcm 
JS» verfunden. t)ber ein Rechenmodell, das auf mgn- 
11™ Untersuchungen basiert, kann anhand dieser GroBen 
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mittelt werden. Dadurch, daB in unmittelbarer Nahe der 
Wndschutzscheibe 64 die Luftfeuchtigkeit und die Tempe- 
ratur mi Innenraum 20 gemessen wird, kann recht genau ge- 
sagt. werden, inwieweit sich die Wmdschurcscheiben-Tem- 
peratur vom Taupunkt der in unmittelbarer Nahe der 
Scheibe befindlichen Luftschichtung unterscheidet. Damit 
kann eine sich abzeichnende Betauung der Windschutz- 
scheibe zuveriassig detektiert und rechtzeitig durch entspre- 
chende GegenmaBnahmen (Herabsetzen der Verdampfer- 
temperatur, Erhohung des Luftdurchsatzes durch die De- 
frostofrnungen, indem die Geblaseleistung erhoht und/oder 
die Luf tverteilung zur Defrostofrhung hin konzentriert wird, 
Erhohung der Lufttemperatur, Erwarmung der Scheibe iiber 
Scheibenbeizung, sofem vorhanden, Umschalten aus Urn- 
schalt- in Frischluftbetrieb oder umgekehrt bzw. in einen 15 
Uinluft/Friscruuft-Zwischenbetriebszustand) verhindert 

werden. 
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Patentanspriiche 

1. Vbrrichtung zur Verhinderung des Kondensierens 
von Feuchtigkeit, die in in den Innenraum eines Fahr- 
zeugs einstromender Luft enthalten ist, auf einer Innen- 
flache des Innenraums, insbesondere der Windschutz- 
scheibe, mit 

_ einer Luftstromerzeugungsvomchtung (14) 
zum Erzeugen einer Stromung von in den Innen- 
raum (20) einstromender Luft, 



40 



45 



50 



60 
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- einer Luftverteilvorrichtung (40) zum Verteilen 
der Luft auf ein oder mehrere Gruppen (46, 48, 
50) von Luftausstromoffnungen, wobei jede 
Gruppe (46, 48, 50) mindestens eine Luftaus- 
stromoffnung aufweist und mindestens eine der 
Gruppe (48) eine Innenflachen-Luftanstromoff- 
nung aufweist, die derart angeordnet ist, daB die 
ausstromende Luft der Innenflache des Innen- 
raums anstromt, 

- einer Luftentfeuchtungsvorrichtung (28) zum 
Entfeuchten der in den Innenraum (20) des Fahr- 
zeuges einstromenden Luft, 

~ einem Temperatursensor (66) zur ErnrittLung 
der Lufttemperatur insbesondere in der Nahe der 
Innenflache (64) des Innenraums (20) des Fahr- 
zeuges, 

- einem Feuchtigkeitssensor (66) zur Ermittlung 
dcrrclativcn Luftfeuchtigkeit der Luft in der Nahe 
der Innenflache (64) des Innenraums (20) des 
Fahrzeuges, 

- einer Taupunktermittlungsvorrichtung (74) zur 
Ermittlung der Taupunkttemperatur anhand der 
MeBsignale des Temperatursensors (52) und des 
Feuchtigkeitssensors (66), 

- einem AuBentemperatursensor (59) zur Ermilt- 
lung der Umgebungstemperatur des Fahrzeuges, 

- einer Geschwindigkeits-MeBvorrichtung (76) 
zur Ermittlung der Fahrzeuggeschwindigkeit, 

- einem in der oder in der Nahe der mindestens 
einen Innenflachen-Luftanstromofmung angeord- 
neten Stromungsgeschwindigkeitssensor (80) zur 
Ermittlung der Geschwindigkeit der Luftstro- 
mung, 

einem in der oder in der Nahe der mindestens 
einen mnenfia^hen-Luftanstromoffnung angeord- 
neten Luftstromungs-Temperatursensor (78) zur 
Ermitdung der Temperatur der Luftstromung, 

- einer Steuereinheit (58), die mit der Taupunkt- 
ermitdungsvorrichtung (74), den Sensoren (59, 
66, 68, 78, 80) und der Geschwindigkeits-MeB- 
vorrichtung (76) verbunden ist und die anhand der 
Fahrzeuggeschwindigkeit, der Umgebungstempe- 
ratur und der Temperatur sowie der Geschwindig- 
keit der aus der mindestens einen Innenflachen- 
Luftanstromofrnung die Temperatur der Innenfla- 
che (64) errechnet und und die dann, wenn die er- 
mittelte Ist-Temperatur der Innenflache (64) klei- 
ner ist als ein Temperaturschwellwert, der urn eine 
vorgebbare Differenz oberhalb der Taupunkttem- 
peratur liegt, an die Luftverteilvorrichtung (40), 
die Luftstromerzeugungsvomchtung (14) und/ 
oder die Luftentfeuchtungsvorrichtung (28) ein 
Ansteuerungssignal ausgibt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Sonnensensor zur Ermittlung der In- 
tensitat der auf die Innenflache (64) auftreffenden Son- 
nenstrahlung vorgesehen ist, wobei der Sonnensensor 
mit der Steuereinheit (58) verbunden ist und die Steu- 
ereinheit (58) die Temperatur der Innenflache (64) auch 
unter Berucksichtigung der Sonnenstrahlungsintensitat 
errechnet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Umluft-Frischluft-Einstellvor- 
richtung (16) vorgesehen ist, auf die das Ansteuersi- 
gnal der Steuereinheit (58) cbcnfalls cinwirken kann. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Feuchtigkeitssensor 
(68) und der in der Nahe der Innenflache (64) angeord- 
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